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PROCESSO N2 00147.000055/2022-79

LICITAGAO ELETRONICA — INVESTE PIAUI EDITAL N2 001/2023

INTERESSADO: COMPANHIA AGENCIA DE ATRACAO DE INVESTIMENTOS ESTRATEGICOS DO PIAUI -
INVESTE PIAUI

Quanto aos questionamentos e pedidos apresentados na Impugnacdo ao Edital 001/2023 Republicado/
Investe Piaui, pela empresa STER ENGENHARIA LTDA, seguem os devidos esclarecimento técnicos a
Comissdo Permanente de Licitagdo da Investe Piaui.

Conforme Item VI “CONCLUSAO E PEDIDOS” da referida Impugnagio:

47. A luz do exposto no CAPITULO i desta pega, a STER requer o acolhimento da IMPUGNAGAO ora apresentada para:

i. que a INVESTE PIAUJ retifique o EDITAL e afaste qualquer vedagdo & possibilidade de
utilizagdo de Diferentes metodologias para a execugdo da dragagem, autorizando a realizagéo
do objeto com quaisquer conjuntos de equipamentos que viabilizem o cumprimento dos prazos
estabelecidos no EDITAL, sob pena de se chancelar flagrantes ofensas as disposi¢des da Lei n®
13.303/16;

ii. subsidiariamente, caso ndo seja permitida a execu¢do da dragagem com quaisquer
conjuntos de equipamentos, que a INVESTE PIAUI, ao menos, permita que a dragagem seja
executada com conjuntos de dragas de succdo e recalque e/ou balsa com clam-shell,
eventualmente em conjunto com bateldes para transporte do material dragado em caso de
despejo ocednico;

RESPOSTA AO ITEM:

Em primeiro lugar, cumpre destacar, que o empreendimento em questdo ja superou, a etapa do
projeto executivo, que define os parametros para a metodologia executiva a ser adotada na
execucao dos servigos.

O projeto executivo cumpriu todas as etapas de aprovagoes necessarias e foi executado por empresa
contratada pela Zona de Processamento de Exportacdo do Piaui, empresa subsididria da Investe
Piaui, em licitagdo pretérita, seguindo rigorosamente todas premissas e orientagdes necessdrias ao
atendimento do interesse publico. No projeto executivo, foram estabelecidos os parametros
minimos de operacdo necessdrios para atender ao cronograma da Investe Piaui, necessdrio para
viabilizar o projeto em questdo no prazo adequado. No caso em questdo, ndo se trata apenas de
uma dragagem, mas, sim, da ativagdo de um bem do estado do Piaui, o Porto de Luis.

O projeto executivo define os parametros de execucdo, e as empresas interessadas em executar as
obras devem comprovar a sua capacidade de execucdo, atendendo aos parametros ali definidos.
Salvo melhor juizo, ndo é o projeto que deve se adequar aquilo que as empresas tém o interesse em
oferecer.

Quanto a escolha do equipamento, conforme consta no projeto executivo, foi definida a utilizacdo
de draga hopper, pela alta versatilidade do equipamento, sendo este capaz de sozinho executar a
atividade, sendo vejamos:

“Neste tipo de equipamento, a dragagem do material é feita por bomba de succdo
acoplada a uma lancga articulada, fixada em um bordo da embarcacdo. A operacdo é
realizada com a embarcacdo em movimento e em baixa velocidade, através do arraste da
boca de succdo junto ao fundo, removendo o material em sucessivas camadas. Apés o
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total enchimento da cisterna, a draga recolhe a langa de sucgdo e se dirige a area de
disposi¢do oceanica, onde, através do acionamento das comportas de fundo, descarrega
o material, retornando, em seguida, ao local de dragagem para inicio de um novo ciclo de
trabalho.”

“Este tipo de equipamento é amplamente utilizado em todo o mundo em obras de
dragagens portudrias, ndo apresentando quaisquer restricdes sob a 6tica de impacto ao
meio ambiente, desde que apresente boas condigdes de manutencdo e seja
corretamente operado. Possui, em seu interior, todas as acomodagBes necessdrias a
manutenc¢ado da tripulacdo a bordo, durante o periodo de execucdo da obra.”

“Possui, ainda, sistema de navegacdo e de posicionamento via satélite altamente
sofisticado, o que permite um posicionamento preciso com relagao as faixas de dragagem
gue executa, sem a necessidade de qualquer demarcacao fisica no local da obra.”

V. Uma 4drea restrita como a de interesse requer essa versatilidade. Adotar o uso de multiplos
equipamentos em um local com poucas areas de manobra, seria temerdrio pela falta de
produtividade, portanto, tecnicamente inadequado para o projeto, que adotou o melhor
equipamento capaz de realizar a obra.

vi. A definicdo pela capacidade de cisterna, se deu para atendimento do prazo estabelecido para o
projeto, respeitando-se a compatibilidade com as condi¢des do local.
vii.  As perdas decorrentes as restrices da area de dragagem, baixas profundidades e pouca area de

manobra, foram refletidas no ciclo de dragagem, calculando-se as horas disponiveis ao trabalho para
0 equipamento.

viii. Cabe destacar, que é responsabilidade da empresa contratada, considerar em sua metodologia
executiva e plano de trabalho todas as condicionantes conhecidas para o local do projeto.

CONCLUSAO: Deve ser mantida a exigéncia de apresenta¢do de Draga Hopper de Capacidade de Cisterna
minima de 2.750m?3 para a execucdo dos servicos, tal como consta no projeto e orcamento aprovados pela
Investe Piaui.

48. Adicionalmente, tendo em vista as razbes expostas nos CAPITULOS IV.A e IV.B desta peca, requer-se o acolhimento da
presente IMPUGNACAO para que a INVESTE PIAUI:

iii. retifique o EDITAL a fim de (a) considerar os locais de bota-fora ora propostos pela STER,
e/ou reavaliar a possibilidade de utilizagéo da retrodrea do TPLC como local de bota-fora, com
reutilizagdo total ou parcial do material dragado, e (b) prever a possibilidade de utilizagdo da
solugdio elencada nas Figuras 1 e 2 (incluindo a complementagdo do enrocamento), com alto
valor agregado;

iv. caso persista a utilizagdo de bota-fora ocednico, (a) defina inequivocamente, por meio de
coordenadas, a localizagdo e os limites do bota-fora ocednico, (b) resolva o conflito de
informagbes em relagdo aos volumes que serdo destinados ao bota-fora ocednico (o Projeto
Executivo prevé que todo material dragado serd alocado Id, enquanto o EIA-RIMA dispée que
apenas o excedente serd despejado no local), (c) determine a retificagdo do EIA-RIMA para que
sejam adequadamente considerados os impactos ambientais da, disposicdo do material
dragado em bota-fora ocednico, e (d) estabeleca o bota-fora ocednico em local cujo acesso
demande navegagdo de uma disténcia menor do que 20 MN (com base na Figura 4 do Projeto
Executivo de Dragagem revisado).

RESPOSTA AO ITEM:

Em relacdo ao Item IV.A. “Alternativas a total destinacdo do material dragado ao botafora ocednico”. (Itens

19 a 26).
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A empresa faz uma interpretacao equivocada dos documentos, trazendo na pega de impugnagdo
imagens do Anteprojeto de Dragagem, em que foi utilizado em 2021 no processo referente a
Licitacdo n2 007/2021, para contratacéo de empresa para elaboracéo de projeto bdsico e executivo
de engenharia para dragagem e derrocamento do canal de acesso, bacia de evolugdo e bergo de
atracacdo para cais pesqueiro no municipio de Luis Correia / Piaui, no qual gerou o Contrato n?
10.01.2022. O anteprojeto apresenta informacdes pretéritas, de projetos diversos, necessarias para
a apresentacdo da area objeto da licitacdo. Sendo que para a presente licitacdo as informacdes para
a formacdo da proposta estdo bem definidas no projeto bdsico, projeto executivo, memoriais e
planilhas orgamentarias.

Ressalta-se que o projeto da Federacdo do Comércio Varejista do Estado do Piaui (Fecomércio Piaui),
até o momento, ndo foi dado continuidade e nem foi internalizado pelo Estado do Piaui, e que,
portanto, ndo faz parte do escopo de implantacdo do Terminal Pesqueiro de Luis Correia, objeto do
Edital n2 001/2023- Republicagdo (Processo No 00147.000055/2022-79), amplamente discutido com
a sociedade e avancgada situacdo de regularizagdo para a sua efetiva implantacdo. Desta forma, a
alternativa locacional para o bota-fora apresentada (Figura 5 do Pedido de Impugnacgdo - STER), ndo
atende. Da mesma forma, ha impedimentos legais junto a Unido, para a intervencdo area dos
molhes (Figura 1 do Pedido de Impugnacdo - STER).

Todos os parametros de projeto foram estabelecidos pela empresa contratada em consonancia com
os interesses publicos em se revitalizar o Porto de Luis Correia. As decisGes foram feitas visando a
obtencdo de uma solucdo equilibrada, vidvel e que atenda todas as exigéncias e normas aplicaveis,
considerando a participacdo das autoridades responsaveis por sua aprovacao.

Apesar de a empresa buscar demonstrar preocupacao com o Erario, fato é que deve restringir suas
avaliagdes nas impugnacdes relacionadas a prestacao de servicos e obras, para os temas pertinentes
a execucdo do contrato, e ndo trazer especulacdes sobre planos para o Porto que “talvez” possam
ser implantados e resultarem em algo, que na sua opiniao, seja melhor.

CONCLUSAO: Deverdo ser mantidas as condicdes de disposicio de material de dragagem em &rea de bota-
fora oceanico, obedecendo-se as regras estabelecidas em projeto e no Edital.

Em relagdo ao Item IV.B. — “Disposi¢des contraditérias e imprecisas em relagdo a localizagdo, aos impactos
ambientais e aos volumes de material que serdo destinados bota-fora oceanico”. (Itens 27 a 32.

A distancia média de navegacao de 20 Milhas Ndauticas, prevista para area de bota-fora marinho com
profundidade minima de 15 DNH, leva em considerac¢do, como apontado na Figura 6 do documento
de Impugnacdo da STER, que a profundidade da costa piauiense é bastante rasa, quando comparado
com os demais estados. Desta forma, para que ndo haja comprometimento do calado dos futuros
canais de navegac¢do para os navios caracteristicos de cada terminal, dos projetos ora em estudo
para implantacdo do Terminal Pesqueiro de Luis Correia, faz-se necessdrio para evitar redundancia
de trabalho.

Informamos ainda que a delimita¢do do bota-fora oceanico atende essas diretrizes, bem como, as
adequacbes quanto a presenca de dreas ambientalmente sensiveis, que serdo mapeadas em
oportunidade pela empresa executora da dragagem junto a empresa executora do monitoramento
ambiental e fiscalizacdo do contrato.

Quanto aos pretensos conflitos entre as informacbes do Projeto de Dragagem e o EIA/RIMA,
alegados nos itens 29, 30 e 31, informamos que, o estudo ambiental foi concebido em fase de
projeto preliminar independente para tal. J& na fase de licitacdo, quanto ao detalhamento do
projeto executivo buscou-se uma solucdo mais eficiente e flexivel, portanto, ajustdveis, caso
necessario, aos aspectos tecnoldgicos e locacionais, para atender ao empreendimento proposto
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guanto as futuras instalagbes que venham a ser implementadas no complexo portudrio, sem
interferir no escopo executivo delineado.

Cabe destacar, que todas as altera¢des foram informadas ao 6rgdo ambiental no decorrer do
procedimento de licenciamento ambiental, inclusive as alteragdes quanto a solugdo tecnoldgica
proposta para cais, resultando na emissdo da Licenca de Instalacdo emitida no dia 27/03/2023, que
por sua vez ratifica todas as condicionantes da Autorizagdo para o Licenciamento Ambiental (ALA n®
23/22) do ICMBio, compartilhada na pasta “Arquivos Complementares”, disponibilizada aos
licitantes no Edital Republicado n2 001/2023. Desta forma, a auséncia da Licenca de Instala¢do, no
relancamento do Edital, ndo comprometeu as informagdes quanto as condicionantes ambientais,
tendo em vista que a ALA ja ter sido disponibilizada. Vale enfatizar que a emissdo da ALA cumpre
pré-requisito para o licenciamento de atividade em area de unidade conservacao.

Ainda no item 31, ndo ha o que se falar em incompatibilidade entre informacdes do Projeto
Executivo e o EIA RIMA, haja vista que a emissdo das licencas confirmaram o atendimento do pré-
requisitos legais inerentes a esse tipo de obra, portanto restam superados esses questionamentos.
Quanto a mensuracao dos custos envolvidos para realizacdo da obra de dragagem questionados pela
impetrante, cabe destacar que os valores encontram-se anexados em documento préprio junto ao
edital de licitagdo. Ainda ndo ha o que se falar em incompatibilidade do Edital com o EIA/RIMA, haja
vista a natureza juridica distinta entre ambos, sendo que o estudo ambiental ele é da fase preliminar
de elaboragdo de projetos, que antecedem o projeto executivo, que, conforme ja citado, ja foi
apresentado ao drgao licenciador.

Quanto a drea de destinacdo do material dragado, ndo had o que se falar em incompatibilidades
legais, tendo em vista que a atividade de dragagem é inerente e essencial para o funcionamento do
Terminal Pesqueiro sendo uma atividade acessdria a atividade principal objeto do licenciamento.
N3do ha o que se comparar aos cases trazidos pela impetrante, pois ao contrario dos portos citados, o
TPLC é uma estrutura de pequeno porte e baixo potencial de impacto quando comparado as
tipologias previstas no Decreto Federal no 8.437/2015 que Regulamenta o disposto no art. 7 ¢,
caput, inciso XIV, alinea “h”, e pardgrafo Unico, da Lei Complementar n 2 140, de 8 de dezembro de
2011, para estabelecer as tipologias de empreendimentos e atividades cujo licenciamento ambiental
serd de competéncia da Unido. Nesta senda, cabe destacar que o TPLC ndo se enquadra como Porto
Organizado na forma da lei supramencionada cujo licenciamento ambiental é da Unido (art. 3o,
incisos | a VII). Quanto a area de destinacdao no bota-fora oceanico, apesar do volume de material
dragado ser relativamente pequeno, procurou-se indicar uma distancia que respeite os limites da
APA Delta do Parnaiba e ao mesmo tempo apresente profundidade adequada para destinar o
material de modo que ndo atrapalhe a expansao das atividades portudrias em fase de planejamento.
Diante do exposto tém-se superado os questionamentos nos itens 32 a 37 quanto a justificativa
técnica para o bota-fora oceanico ser estabelecido em distancia de navegagao de 20 MN.

No que tange ao questionamento constante no item 38, quanto a distancia prevista para o bota-fora
diferir do Anteprojeto, vale ressaltar que o anteprojeto é um esboco do projeto, desenvolvido a
partir de estudos técnicos preliminares, podendo sofrer alteracdes no decurso da construcdo dos
projetos definitivos.

CONCLUSAO: Dever3o ser mantidas as condigdes de disposi¢do de material de dragagem em darea de
bota-fora oceanico, obedecendo-se as regras estabelecidas em projeto e no Edital.

49. Subsidiariamente, na remota hipdtese de ndo serem acolhidos os pedidos formulados nos CAPITULOS IV.A e IV.B da
presente IMPUGNACAO, requer-se a substituicdo da unidade de prego de transporte do material dragado para o bota-fora
ocednico de M3 para M3 x MN (metros cubicos vezes milhas nduticas).
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RESPOSTA AO ITEM:

viii. Na composicdo do custo unitario da dragagem (RS/m3), foi utilizada a distancia de transporte em
Milhas Nauticas — MN, em consonéancia ao local de disposicdo definido e, portanto, ndo se faz
necessaria a alteracgdo.

CONCLUSAO: As medicdes das atividades de dragagem serdo por metro cubico, conforme estabelecido em
projeto, planilha de precos e Edital.

“IMPUGNACOES ADICIONAIS: OMISSOES E INCONSISTENCIAS DOS DEMAIS DOCUMENTOS ANEXOS AO EDITAL”

RESPOSTA AO ITEM:
A empresa apresenta ao final de seu pedido de impugnacado os seguintes temas adicionais:

i Inclusdo na planilha de precos de item para remuneracdo do levantamento batimétrico final —
Categoria A, a ser realizado pela empresa contratada;

Avaliacdo: As planilhas de preco estdo adequadas e ndo poderdo ser adequadas as necessidades de cada
proponente.

ii. Inclusdo na planilha de precos de item para remuneracao dos servicos de simula¢cdo de manobra, a
ser realizado pela empresa contratada;

Avaliagdo: Ressalta-se que a simulacdo de manobra ndo foi exigida pela Marinha do Brasil, para esta
fase, conforme parecer da Capitania dos Portos juntado ao processo (pasta Arquivos Complementares/
Licitacbes e AutorizagOes), portanto a simulacdo e o projeto de balizamento serd objeto de outra
contratagao.

iii. Solicitacdo de informacgdes adicionais de estudos para caracterizar o solo;

Avaliacdo: Todos os documentos necessdrios para esta fase ja foram disponibilizados no drive aos
licitantes, a partir da republicacdo do Edital.

iv. Inclusdo de itens para remuneracdo de atividades relacionadas a mobilizacdo e desmobilizacdo de
equipamentos principais (flutuantes, rebocadores, guindastes, etc) e para instalagdo, operacdo e
manutencdo do canteiro de obras;

Avaliacdo: As planilhas de prego considera os itens necessarios e ndo poderdao ser adequadas as
necessidades de cada proponente.

V. Inclusdo de lista dos documentos que compdem os projetos executivos;

Avaliagdo: Todos os documentos necessdrios para esta fase ja foram disponibilizados no portal de
licitagdes da Investe Piaui.

Vi. Inclusdo de mecanismo para o adequado tratamento tema relacionado ao assoreamento durante a
dragagem;

Avaliacdo: As produtividades estabelecidas no projeto executivo consideram todos os fatores que
afetam a execucdo da dragagem, as empresas proponentes deverdo considerar todos esses fatores para
estabelecimento dos seus custos e pregos que deverdo ser suficientes para remunerar eventual
assoreamento durante a dragagem.

vii. Fornecimento de todas as se¢Oes utilizadas para calculo do volume de dragagem,;
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Avaliagdo: Foram fornecidas todas as informagGes necessdrias para avaliagdo das empresas para a
execucdo das atividades de dragagem definidas. Ainda, antes do inicio dos servicos, sera efetuado o
levantamento batimétrico primitivo que tera a funcdo de servir como base para as medi¢Ges do projeto.

50. Por fim, requer-se o acolhimento da presente IMPUGNACAO para que sejam retificados os pontos do EDITAL especificados
nos itens “i” a “xi” do CAPITULO V desta pega.

RESPOSTA AO ITEM:

Considerando todos os temas expostos acima, entendemos que ndao deve ser acolhida a presente
Impugnagao.

Floriandpolis, 31 de margo de 2023.

Assinado de forma digital

HENRIQUE FRASSON Por HENRIQUE FRASSON
DE SOUZA
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