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ILUSTRISSIMO SR. PRESIDENTE DA COMISSAO PERMANENTE DE LICITAGAO CPL -
GRUPO 2

REF.: PROCESSO N° 00147.000055/2022-79 (INVESTE PIAUI - EDITAL N. 001/2023)
ENVIO VIA E-MAIL, CONFORME ITEM 4.1 DO EDITAL'

OBJETO: Contratagcao de empresa especializada para execucgao de obras de construcao de cais
de atracagéo para instalagéo do Terminal Pesqueiro de Luis Correia (TPLC) e para os servigos
de dragagem do canal de acesso, bacia de evolugao e bergo de atracagéo do TPLC.

STER ENGENHARIA LTDA. (“STER” ou “EMPRESA”), pessoa juridica de
direito privado, inscrita no CNPJ/ME sob o n°® 33.048.240/0001-15, com sede na Rua do
Bosque, n° 1.589/1.621, 15° andar, bloco |, Edificio Palatino, Barra Funda, Sdo Paulo/SP, vem,
respeitosa e tempestivamente, por seu representante, com fundamento item 4.1 do Edital de
Concorréncia n® 046/SMLCP/SULIC/2023 (“EDITAL”) e no artigo 87, § 1°, da Lei n® 13.303/2016,
apresentar sua IMPUGNACAO AO EDITAL pelos motivos de fato e de direito a seguir dispostos

1“4.1. Os pedidos de esclarecimentos e impugnagées referentes ao processo licitatério deverdo ser enviados a
Comissdo de Licitacdo até 05 (cinco) dias uteis anteriores a data fixada para abertura da sessdo publica,
exclusivamente, por meio eletrénico, no enderego licitacao@investepiaui.com, devendo o interessado indicar o
numero da licitagdo e a Comissao responsavel.”
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|l. DA TEMPESTIVIDADE.

1. Nos termos do item 4.1 do EDITAL e do artigo 87, § 1°, da Lei n° 13.303/2016?,
qualquer cidadao é parte legitima para impugnar os termos do instrumento convocatdrio em até

5 (cinco) dias uteis antes da data fixada para a abertura dos envelopes de habilitagao.

2. Diante disso, considerando que a data limite para abertura dos envelopes de
habilitagéo esta prevista para 05.04.2023 (quarta-feira), o prazo para a impugnagao do EDITAL

finda em 28.03.2023 (terca-feira), restando, portanto, inequivoca tempestividade deste

protocolo.

ll. DO CABIMENTO E DO OBJETO DA PRESENTE IMPUGNAGAO: FALHAS E INCORRECOES NO
PROJETO EXECUTIVO DE DRAGAGEM E EM OUTROS DOCUMENTOS ANEXOS AO EDITAL.

3. Trata-se de licitacdo para contratacdo de empresa especializada para
execucao de obras de construgdo de cais de atracagéo para instalagdo do Terminal Pesqueiro
de Luis Correia e para os servigos de dragagem do canal de acesso, bacia de evolugao e berco

de atracagao do TPLC.

4, Ao tomar conhecimento da concorréncia, a STER, considerando sua expertise
na execugao de trabalhos semelhantes a OBRA licitada, procedeu a analise do EDITAL e

respectivos anexos com vistas a apresentar proposta competitiva a INVESTE PIAUI.

5. Apo6s examinar o Projeto Executivo de Dragagem elaborado pela SPECTRAH

(projetista contratada), todavia, a STER constatou, em sintese, que:

i. o equipamento exigido para a execu¢ao da dragagem nao é o
mais adequado, ja que ha solugdes de dragagem para o canal do
TPLC mais adequadas tecnicamente e muito mais vantajosas em
termos de custos, prazo e adi¢ao de valor a sociedade;

ii. a previsao de disposi¢cdo de todo o material dragado em bota-
fora oceanico se revela totalmente descabida, ja que ha

2 Art. 87. (...) § 1° Qualquer cidad&o é parte legitima para impugnar edital de licitagdo por irregularidade na aplicagéo desta
Lei, devendo protocolar o pedido até 5 (cinco) dias Uteis antes da data fixada para a ocorréncia do certame, devendo a
entidade julgar e responder a impugnagéo em até 3 (trés) dias Uteis, sem prejuizo da faculdade prevista no § 2°.
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vi.

Vii.

solugdes de dragagem mais vantajosas ao Erario e, por
conseguinte, a toda sociedade piauiense;

ndo €& possivel depreender, da analise dos documentos
disponibilizados as licitantes, qual seria a localizagao exata do bota-
fora oceanico, havendo mera estimativa da distancia a ser
navegada, o que, por si so, prejudica a quantificacdo dos custos de
execugao;

ha informagdes contrastantes a respeito do volume de material
que sera destinado ao bota-fora oceanico no Projeto Executivo
de Dragagem (emitido em JANEIRO/23) e no EIA-RIMA,;

além disso, o EIA-RIMA nao considerou os impactos ambientais
decorrentes da disposicdo de material dragado em bota-fora
oceanico, haja vista que a respectiva area nao foi incluida em ADA
(Area Diretamente Afetada), AID (Area de Influéncia Direta) ou
mesmo All (Area de Influéncia Indireta);

ndo ha justificativa técnica para o bota-fora oceénico ser
estabelecido em distancia de navegagcao de 20 MN, tendo em
vista que ha areas com profundidades maiores do que 15,0 m DHN
(exigéncia do projeto) em distancias muito menores;

na remota hipotese de se permitir 0 prosseguimento da licitacdo
sem que seja definida a localizacdo exata do bota-fora oceéanico,
impoe-se, a0 menos, a modificacido da unidade de medida do
transporte do material dragado para o bota-fora oceanico para
M3 x MN (metros cubicos vezes milhas nauticas), para se
garantir o adequado equilibrio econdmico entre Contratante e
Contratada.

6. Com efeito, conforme restara demonstrado a seguir, essas incorregdes do

Projeto Executivo de Dragagem, caso mantidas, ensejardo tratamento anti-isondmico aos

licitantes e indevida limitacdo a ampla competitividade do certame, podendo gerar sobrepreco

ao proprio erario, motivos pelos quais, com fundamento no item 4.1 do EDITAL, a STER passa a

impugnar o instrumento convocatorio para que esses pontos sejam devidamente retificados,

a fim de garantir o maximo atendimento ao interesse publico, bem como a legalidade do

procedimento licitatério e, consequentemente, da contratagao dele decorrente.

7. Além disso, ha pontuais omissées e inconsisténcias também em outros

documentos anexos ao EDITAL — tais como as Planilhas de Obra de Dragagem e do Cais, as

Notas Técnicas emitidas pela INVESTE PIAUI, etc. —, razao pela qual a STER, novamente com
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fundamento no item 4.1 do instrumento convocatério, requer a retificagdo do EDITAL também

em relagéo aos pontos que serao tratados no CAPITULO V desta impugnacéo.

Ml INDEVIDA LIMITAGAO DOS EQUIPAMENTOS A SEREM UTILIZADOS PARA EXECUGAO DA
DRAGAGEM: RESTRICAO DO LEQUE DE LICITANTES E AUMENTO DOS CUSTOS
ENVOLVIDOS PARA REALIZAGAO DA OBRA.

8. Para realizagdo da OBRA, a INVESTE PIAUI, por intermédio de sua projetista
contratada SPECTRAH, elaborou solugdo de engenharia para a realizagdo da dragagem com
utilizacdo de draga autotransportadora (TSHD - Trailing Suction Hopper Dredger), com
capacidade minima de cisterna de 2.750 m3, bem como informou, no item 8 da NOTA TECNICA
N° 1/2023, que “devera ser apresentada para a execug¢do dos servigos Draga com capacidade

de Cisterna minima de 2.750m? (g.n.).

9. Em vista disso, fica claro que a INVESTE PIAUI definiu que os servigos de

dragagem deverao ser executados exclusivamente com draga tipo TSHD, com capacidade

de cisterna igual ou maior a 2.750 m3.

10. Nao obstante, a STER, licitante com larga experiéncia em dragagens, tendo
executado centenas de obras desse tipo em mais de 70 anos de atuagdo no mercado, gostaria,
com a devida vénia, de apontar que o equipamento exigido para a execug¢ao da dragagem nao
é o mais adequado, havendo solu¢des de dragagem para o canal do TPLC mais adequadas
tecnicamente, bem como mais vantajosas em termos de custos, prazo e adigao de valor

a sociedade.

11. Isso porque, apds analisar dos documentos anexos ao EDITAL, a STER
constatou que as profundidades observadas na regido a ser dragada, cominadas com o calado
carregado de uma TSHD com 2.750 m?® de cisterna, ndo permitirdo que a draga opere em boa
parte do tempo. Além disso, como a bacia de evolugéo situa-se em regido extremamente rasa,

simplesmente ndo ha como manobrar tal draga.
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12. Por conta disso, caso mantida a exigéncia de utilizacdo de uma TSHD com
2.750 m?® de cisterna, far-se-a necessario também o emprego de outro tipo de equipamento
para a dragagem inicial, para que sejam minimamente criadas condi¢cdes que, posteriormente,
permitam a utilizagdo da draga TSHD em comento, o que forgosamente ira impor a INVESTE
PIAUI a necessidade de aceitacdo de utilizacdo de outros equipamentos para permitir a

execugao e, por conseguinte, impde a necessidade de retificagdo do Edital.

13. Com efeito, a execugdo da OBRA com a TSHD com 2.750 m® de cisterna
implicaria relevantes dificuldades ao procedimento, improdutividades e, consequentemente,
uma grande elevagdo dos custos envolvidos, que atingiriam um valor muito maior do que aquele
que seria dispendido para realizagdo da mesma dragagem com mais equipamentos TSHD,
porém de menor porte — que podem, em conjunto, executar o servico no prazo

estabelecido no Edital.

14. Além disso, ha outras configuragdes possiveis de dragagem, com utilizagao
de balsas com guindaste e clam-shell e/ou dragas de sucg¢ao e recalque carregando
batel6es. Tais configuragbes permitem a execugéo da dragagem com disposi¢ao oceénica e

encerram custos muito mais baixos do que os previstos pela INVESTE PIAUI.

15. Analisando caso analogo, o e. TRIBUNAL DE CONTAS DO ESTADO DE
PERNAMBUCO, por exemplo, consignou expressamente que, nos casos em que o objeto licitado
puder ser realizado com emprego de diferentes tecnologias/equipamentos, a limitagao das
possibilidades de escolha dos licitantes configura indevido direcionamento do objeto da
licitacdo, bem como ofensa ao PRINCIPIO DA ECONOMICIDADE (artigo 31, da Lei n°
13.303/20163). Confira-se:

“Ademais, sendo varias as alternativas tecnolégicas possiveis de aplicacao,
nao haveria razdo, sob o prisma da economicidade, para exigir uma dada

3 “Art. 31. As licitagbes realizadas e os contratos celebrados por empresas publicas e sociedades de economia mista
destinam-se a assegurar a selegao da proposta mais vantajosa, inclusive no que se refere ao ciclo de vida do objeto,
e a evitar operagdes em que se caracterize sobrepre¢o ou superfaturamento, devendo observar os principios da
impessoalidade, da moralidade, da igualdade, da publicidade, da eficiéncia, da probidade administrativa, da
economicidade, do desenvolvimento nacional sustentavel, da vinculagdo ao instrumento convocatério, da obtengéo
de competitividade e do julgamento objetivo”. (g.n.).
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tecnologia. No que arremata: se o edital limitasse a tecnologia se
configuraria o direcionamento do objeto da licitagdao.” (g.n.)

(TCE-PE 06020744, Rel. Auditor Ruy Ricardo W. Harten Junior, Conselheiro em
Exercicio, Primeira Camara, Data de Publicagao: 30/01/2007)

16. Assim, requer-se que a INVESTE PIAUI acolha a presente IMPUGNAGAO para
retificar o EDITAL e, assim, afastar a vedagao a possibilidade de utilizagcao de diferentes
metodologias para a execu¢ao do objeto, autorizando a execucdao da dragagem com
quaisquer conjuntos de equipamentos que viabilizem o cumprimento dos prazos
estabelecidos no EDITAL, sob pena de se chancelar flagrantes ofensas as disposi¢cdes da Lei
n°13.303/2016.

17. Subsidiariamente, caso nao seja permitida a execugdao da dragagem com

quaisquer conjuntos de equipamentos, requer-se que a INVESTE PIAUI retifique o EDITAL, ao
menos, para autorizar que a dragagem seja executada com conjuntos de dragas de
succao e recalque e/ou balsa com clam-shell, eventualmente em conjunto com bateldes

para transporte do material dragado em caso de despejo oceanico.

18. Por oportuno, a STER ressalta, desde logo, que:

i. o eventual indeferimento desta IMPUGNACAO impedira a INVESTE PIAUI
de aceitar metodologias e/ou sugestbes similares aquelas acima
expostas, obstando a flexibilizagdo da escolha dos equipamentos
de dragagem pelas licitantes, o que, no atual momento, poderia
aumentar o leque de licitantes competitivas e economizar grande
soma de dinheiro publico, em prestigio aos principios que regem
as licitagoes e contratagdes segundo a Lei n° 13.303/2016;

ii. por conseguinte, na remota hipotese de a presente IMPUGNACAO ser
indeferida, a empresa contratada ficara obrigada a realizar toda a
dragagem do canal TPLC com a utilizagdo da draga tipo TSHD,
com capacidade de cisterna igual ou maior a 2.750 m?, ndo sendo
possivel modificar essa exigéncia durante a execugao da OBRA, ja
que qualquer alteragcdo posterior que permita a flexibilizagao de
equipamentos ora requerida implicara nitido tratamento anti-
isondmico as licitantes, resultando em direcionamento da
presente licitagao.
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IV. INCORREGOES TECNICAS RELATIVAS A DISPOSICAO DO MATERIAL DRAGADO EM BOTA-FORA
OCEANICO.

19. Além do quanto exposto no topico anterior, cumpre, ainda, ressaltar que os

documentos anexos ao EDITAL contém uma série de inconsisténcias técnicas e informacoes

conflitantes em relagdo ao bota-fora oceanico onde, conforme previsao do Projeto

Executivo emitido em 2023, sera despejado todo o material dragado para realizacado da

OBRA.
IV.A. — ALTERNATIVAS A TOTAL DESTINAGAO DO MATERIAL DRAGADO AO BOTA-
FORA OCEANICO.

20. Antes de abordar minuciosamente as referidas incorregoes, todavia, a STER

pede vénia para pontuar a existéncia de outras duas solucdoes de dragagem que se

revelam mais vantajosas a Administragdao Publica do que a disposicao de todo material
dragado em bota-fora oceéanico, tendo em vista que, como se demonstrara a seguir, essas
alternativas sdo capazes de gerar beneficios para toda comunidade de Luis Correia/PlI,
mediante o reaproveitamento do material dragado para (i) realizagao de aterro hidraulico
de regularizagcao de terreno (como previsto no Projeto Executivo de Dragagem emitido
em junho de 2022), e/ou (ii) a implementacgao inicial das estruturas do futuro Porto de

Luis Correia.

21. A esse respeito, esclarece-se que as mencionadas alternativas ja foram
estudadas anteriormente, podendo ser utilizadas separadamente ou em combinagdo com
outras solugdes abordadas na presente IMPUGNACAO (inclusive com parcela do material sendo
disposto em bota-fora oceanico, caso as solugdes ora apresentadas ndo venham a ser

acolhidas integralmente), e correspondem aos seguintes procedimentos:

i. realizagao de disposigdo do material dragado em bota-fora na area
interna ao molhe em formado de F invertido (Figuras 1 e 2);

ii. realizagao de disposigdo do material dragado em bota-fora na area
em formato de meia-lua atrds do enrocamento a montante da
Bacia de Evolugéao (Figuras 3 e 4);
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Figura 1 — Figura constante da pagina 14 do Anteprojeto de Dragagem prevé a instalagédo de
estruturas portuarias na regido do molhe existente. Tais estruturas seriam construidas com

complementagao dos molhes e aterro hidraulico.

Situacgao Atual Projeto
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Figura 2 — Figura constante da pagina 17 do Anteprojeto de Dragagem prevé a realizagéo de aterro

hidraulico na area interna do molhe existente em Luis Correia.
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Figura 3 — Figura constante da pagina 15 do Anteprojeto de Dragagem prevé a realizagédo de aterro
hidraulico na area proxima ao TLPC, para criacdo de area a ser explorada comercialmente com hotel e

marina.

Figura 4 — Area alagadica préxima ao TLPC que poderia receber materiais dragados para execugdo de

aterro hidraulico.
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22. Segundo o Anteprojeto de Dragagem, as previsdes de utilizacdo das areas
apontadas nas Figuras 1, 2 e 3 acima foram extraidas de estudos do INPH - Instituto Nacional

de Pesquisas Hidroviarias.

23. Além disso, a Federagdao do Comércio Varejista do Estado do Piaui
(Fecomeércio Piaui) elaborou projeto similar para criagédo de Porto e Marina em Luis Correia,
com realizagao de aterro hidraulico em ambas as areas apontadas, bem como na retroarea do
TLPC. Confira-se:

Figura 5 — Projeto portuario conceitual elaborado pela Fecomércio Piaui*.

24. Com efeito, além de diminuir substancialmente os custos executivos da
dragagem, a utilizagao das referidas areas teria o condao de implantar aterros importantes para
as pretensdes da sociedade piauiense, necessarios a futura implantacdo do Porto, em
observancia ao PRINCIPIOS DA ECONOMICIDADE, EFICIENCIA e demais disposi¢gées que, nos

termos do artigo 31, da Lei n° 13.303/2016, tratam da sele¢ao da proposta mais vantajosa

para a Administragao Publica e a promogao do desenvolvimento nacional sustentavel.

4 Video de apresentagéo do projeto da Fecomércio: https://www.youtube.com/watch?v=BgoyMeffHnw.
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25. A STER considera, inclusive, que talvez seja possivel implantar a
complementagédo de contengdo necessaria e realizar o aterro hidraulico na area, conforme
Figura 1, por meio de dragagem por valor menor ou igual a realizagao da dragagem com
disposicao ocednica com despejo a 20 MN, conforme previsto no Projeto Executivo,

cabendo mais estudos para confirmacgao.

26. Em vista disso, requer-se que a INVESTE PIAUI analise (i) os locais de bota-
fora ora propostos pela STER, e/ou reavalie a possibilidade de utilizagdo da retroarea do TPLC
como local de bota-fora, com reutilizagdo total ou parcial do material dragado, e (ii) a
possibilidade de utilizagado da solugéo elencada nas Figuras 1 e 2 (incluindo a complementagao

da contengao), com alto valor agregado, procedendo com os necessarios e devidos ajustes ao

EDITAL.
IV.B. — DISPOSICOES CONTRADITORIAS E IMPRECISAS EM RELAGAO A
LOCALIZAGAO, AOS IMPACTOS AMBIENTAIS E AOS VOLUMES DE MATERIAL QUE
SERAO DESTINADOS BOTA-FORA OCEANICO.

27. Acaso nao sejam acolhidas integralmente as solugbes de dragagem

alternativas delineadas pela STER no tdpico anterior, faz-se necessario destacar que as
previsdes constantes do Projeto Executivo emitido em JANEIRO/2023 sédo absolutamente
insuficientes e precarias em relagédo a disposicdo do material dragado em bota-fora oceanico,
0 que, por si sO, impede a adequada mensuragao dos custos envolvidos para realizacao da
OBRA, propiciando o envio de propostas com sobrepreco ao Erario e, por conseguinte,

restringindo a competitividade do certame.

28. A esse respeito, vale observar, EM PRIMEIRO LUGAR, que o referido Projeto

Executivo prevé, como exposto, que todo o volume de material dragado (678.483,95 m3) sera
destinado ao bota-fora oceanico, tendo sido meramente estimada uma distidncia média
de navegacao de 20 Milhas Nauticas (MN) para que seja possivel acessa-lo, JA QUE SUA
LOCALIZACAO EXATA NAO CONSTA DE NENHUM DOS DOCUMENTOS ANEXOS AO EDITAL. Confira-se:
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O material excedente sera todo disposto em bota fora oceanico, em areas com
profundidade superior a 15,00 m D.H.N. Para esse caso, conforme figura a seguir,

estima-se|uma distancia média de navegagéo de 20,0 milhas nauticas.
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Figura 5: Localizagao de area de descarte com profundidade = 15,00 m D.H.N.

Figura 6 — Presente no Projeto Executivo emitido em JUNHO/22 como Figura 5 e no Projeto
Executivo emitido em JANEIRO/2023 como Figura 4.

Disposicao do Material

O material excedente sera todo disposto em bota fora oceanico, em areas com
profundidade superior a 15,00 m D.H.N. Para esse caso, conforme figura a seguir,

estima-se uma distancia média de navegagao de 20,0 milhas nauticas.

Figura 7 — Previséo extraida do Projeto Executivo emitido em JUNHO/2022

29. Ocorre que, como se sabe, a definicao da distancia média de navegacao até
o bota-fora oceéanico é essencial para que seja possivel mensurar os custos de execucgéo da
OBRA, razao pela qual a STER, considerando que a destinagdo do material dragado acarreta
inequivoco impacto ambiental na regido de despejo, buscou obter informagoes a respeito

da localizacao do bota-fora ocednico mediante a analise do EIA-RIMA do projeto.

30. Para a surpresa da EMPRESA, todavia, as previsdes do EIA-RIMA conflitam
com aquelas constantes do Projeto Executivo de Dragagem emitido em JANEIRO/2023,

conforme se verifica abaixo:
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Dessa forma, torna-se importante o conhecimento sobre a granulometria do
sedimento no local da obra. Segundo o projeto construtivo, a maior parte do material
dragado sera utilizado no aterramento do cais de atracagdo, sendo apenas os
residuos excedentes dispostos em bota-fora oceanico, Dessa forma, a pluma de
sedimentos do despejo sera contida pela cortina de estacas-prancha no local do

aterro.

Figura 8 — Trecho extraido da pagina 145 do EIA

As alteracdes na qualidade de agua oceédnica causadas pelo descarte de
material dragado sdo amplamente pesquisadas nas literaturas de referéncia. A
magnitude e relevancia dessas alteragdes podem variar significativamente de acordo
com diversos fatores, como a qualidade e quantidade do material dragado,
equipamentos utilizados na operacéao, e as caracteristicas da hidrodinamica da area
receptora. Contudo, conforme projeto descritivo do empreendimento, grande parte do
material dragado sera utilizado como aterro hidraulico, apenas o excedente sera

disposto em bota-fora oceanico.

Figura 9 — Trecho extraido da pagina 156 do EIA

31. Observa-se, dessa maneira, que, apesar de o Projeto Executivo prever que
todo material dragado sera depositado no bota-fora oceanico, o EIA-RIMA dispde que a maior

parte desse volume sera alocada em aterro hidraulico, razdo pela qual, EM SEGUNDO LUGAR,

impbe-se reconhecer que ha nitida incompatibilidade entre as informagdes constantes
desses documentos, o que, por si sé, impede a exata e adequada mensurac¢ao dos custos
envolvidos para realizagcao da OBRA, em nitida afronta ao disposto no 42, inciso VI, da
Lei n° 13.303/2016°.

S“Art. 42. Na licitagdo e na contratagéo de obras e servigos por empresas publicas e sociedades de economia mista,
serdo observadas as sequintes definigbes:

VIl - projeto basico: conjunto de elementos necessarios e suficientes, com nivel de precisdo adequado, para,
observado o disposto no § 3° caracterizar a obra ou o servigo, ou o complexo de obras ou de servigos objeto da
licitagéo, elaborado com base nas indicagbes dos estudos técnicos preliminares, que assegure a viabilidade técnica
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32. Isso foi, inclusive, apontado pela WATERLOO BRASIL LTDA. por meio da analise
de compatibilidade realizada entre o EDITAL e o referido EIA-RIMA (Doc. 01), oportunidade em
que a empresa destacou, ainda, que, caso prevalega a previsao de disposicdo de 100% do
material dragado em bota-fora oceanico, “uma revisao do projeto devera ser submetida a

aprovag¢do da SEMAR’ (p. 03 — g.n.). Confira-se:

“O referido edital estabelece, em seu anexo de Projeto Bdsico: “O material
excedente sera todo disposto em bota fora ocednico, em areas com
profundidade superior a 15,00m D.H.N. Para esse caso, conforme figura a
sequir, estima-se uma distdncia média de navegacgédo de 20,0 milhas nauticas’.

Por sua vez, no EIA no item 6.2.1.4 Avaliagao dos Impactos ambientais e
medidas mitigadoras (pg 145) esta descrito que “... Segundo o projeto
construtivo, a maior parte do material dragado sera utilizado no
aterramento do cais de atracagao, sendo apenas os residuos excedentes
dispostos em bota-fora ocednico.” Na pagina 156 também esta descrito que
“.. Contudo, conforme projeto descritivo do empreendimento, grande parte do
material dragado sera utilizado como aterro hidraulico, apenas o excedente sera

disposto em bota fora oceénico”.

(...)

A Licenca Ambienal Prévia D000417/22 — 005177/22 prevé em sua
condicionante 22.5 que “Qualquer alteracdo nas especificacbes do projeto
devera ser precedida de anuéncia da SEMAR”. Sendo assim, no caso de
alteracdo do projeto para disposicdo ocednica de 100% do material uma
revisao do projeto deve ser submetida a aprovacdo da SEMAR.” (p. 03/04 —

g.n.)

33. Nao bastasse, cumpre destacar, EM_TERCEIRO LUGAR, que o EIA-RIMA

sequer incluiu o bota-fora oceanico em ADA (Area Diretamente Afetada), AID (Area de
Influéncia Direta) ou mesmo All (Area de Influéncia Indireta). Na realidade, o EIA-RIMA
simplesmente se olvidou das implicagdes decorrentes da disposi¢do do material dragado em
bota-fora oceénico, ndo abordando e, muito menos, analisando os respectivos impactos

ambientais de forma adequada, configurando-se, assim, nova violagéo ao artigo de lei acima

e o0 adequado tratamento do impacto ambiental do empreendimento e que possibilite a avaliagdo do custo da obra
e a definicdo dos métodos e do prazo de execugdo, devendo conter os seguintes elementos:” (g.n.)
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mencionado (entre outros dispositivos legais que tratam da protecdo ao meio-ambiente,

inclusive a nivel constitucional).

34. A esse respeito, a WATERLOO BRASIL LTDA. também consignou, por meio de
sua analise de compatibilidade entre o EDITAL e o EIA-RIMA, que “o EIA néao incluiu o volume
de material a ser dragado e a drea de disposicdo oceénica na area de impacto direto (AID)
ou na area de impacto indireto (All) em desconformidade, portanto, com a legislagao

ambiental vigente” (Doc. 01 —p. 03 — g.n.).

35. Nesse ponto, a titulo de exemplificagdo do procedimento correto a ser
adotado para garantia do adequado tratamento do impacto ambiental @ OBRA, pode-se citar o
EIA-RIMA elaborado pela empresa MASTERPLAN CONSULTORIA DE PROJETOS E MEIO AMBIENTE
LTDA. para dragagem de aprofundamento do PORTO DO AgU (Doc. 02), bem como o EIA-RIMA

elaborado pelo CEPEMAR® para a dragagem de aprofundamento do Porto de Tubaro.

36. Isso porque, como se observa das imagens abaixo, o primeiro EIA-RIMA
mencionado apresenta claramente a localizagao da area de despejo dos materiais dragados
(bota-fora oceanico) na ADA (Figura 10) e, por consequéncia, também inclui tal regiao em AID
(Figura 11). Da mesma forma, o EIA-RIMA elaborado para dragagem de aprofundamento do
Porto de Tubaréo registra a area de despejo dos materiais dragados na ADA (Figura 12) e, por

consequéncia, também inclui tal regiao em AID (Figura 13). Veja-se:

6 Disponivel no link:
https://iema.es.gov.br/Media/iema/CQAI/EIA/2010/DRAGAGEM%20TUBAR%C3%830/CPM%20RT%20366-
09%20-%202.%20%C3%81reas%20de%20Influ%C3%AAncia.pdf. Acesso em 24.03.2023.
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Figura &: Area que se pretende dragar e drea de despejo do material a ser dragado.

Figura 10 — Definicdo das ADAs no EIA elaborado para a dragagem de aprofundamento do Porto do
Acu. Observa-se que a area de bota-fora oceénico (despejo) é precisa e formalmente declarada como

ADA.
v B et v o
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Figura 11 — Definicdo da AID no EIA elaborado para a dragagem de aprofundamento do Porto do Agu.
Observa-se que a area de bota-fora oceanico (despejo) é precisa e a AlD engloba todas as areas tidas
como ADA.
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Figura 12 — Definicdo da ADA no EIA elaborado para a dragagem de aprofundamento do Porto
de Tubardo. Observa-se que a area de bota-fora oceanico (despejo) é precisa e formalmente
declarada como ADA.
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Figura 13 — Definicdo da AID no EIA elaborado para a dragagem de aprofundamento do Porto
de Tubarao. Observa-se que a area de bota-fora oceanico (despejo) é precisa e a AID engloba
todas as areas tidas como ADA.
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37. Além disso, EM_QUARTO LUGAR, a STER ressalta que nao ha qualquer

justificativa técnica para o bota-fora ocednico ser estabelecido em distincia de
navegacao de 20 MN, tendo em vista que ha areas com profundidades maiores do que
15,0 m DHN - tal como exigido no Projeto Executivo (Figuras 1 e 2) — em distancias muito
menores, reduzindo os custos necessarios a disposi¢ao do material dragado no local, conforme
se verifica do proprio Projeto Executivo revisado (reproduzido abaixo com marcagbes das
profundidades maiores do que 15,0 m DHN), bem como da CARTA NAUTICA 217007. Confira-

se:
164 D 24
B
14 j -
12; 7
BARCOS PESQUEIROS: -
SHSTING BOATS
ise Lowen Zooms) 14
Figura 14 — Reproducgao da Figura 4 do Projeto Executivo de Dragagem revisado
(JANEIRO/23) com marcagdes dos locais com profundidades maiores do que 15 m DHN em
distancias significativamente menores do que 20 Milhas Nauticas (MN).
38. Nesse ponto, importante ressaltar que uma das localizagbes circulada na

Figura 10 indica profundidade de 14,8 m, o que, todavia, se deve ao fato de que as

profundidades definidas na imagem nao estdo referenciadas ao +/- 0.00 m DHN. Conforme

7 Disponivel no link: https://www.marinha.mil.br/chm/sites/www.marinha.mil.br.chm/files/geotiff/21700geotiff.zip.
Acesso em 24.03.2023.
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definido na Carta Nautica 21700, tais medidas estao referenciadas as marés-baixas de sizigia,

razao pela qual tal regido apontada na Figura 9 pode, na realidade, possuir profundidade

maior do que 15,0 m DHN.

39. De fato, o proprio Anteprojeto de Dragagem (ANTEPROJETO DE
ENGENHARIA PARA A DRAGAGEM DO CANAL DE ACESSO, BACIA DE EVOLUCAO E
BERCO DE ATRACACAO, INCLUINDO A IMPLANTACAO DE CAIS DE ATRACACAO)
elaborado pela FUNDAGAO CETREDE para a INVESTE PIAUI e disponibilizado recentemente as

licitantes (na reemissao da licitagéo), previu, em sua pagina 26, uma distancia média de

navegacao de 5 MN para o bota-fora oceanico, conforme Figura 15. Veja-se:

Genério om Botajora | | AterTo
oceanico
Produtividade minima mensal (m¥més) — duragao de 05 meses 200.000,00 200.000,00
Distancia média de navegagao (MN) 5,00 1,45
Velocidade média de navegagao - draga carregada (nos) 8,00 8,00
Velocidade média de navegagao - draga vazia (nos) 9,00 9,00
Tempo de navegacao - ida e volta (min) 70,83 20,54
Tempo de operagao de dragagem (min) 90,00 90,00
Tempo de manobras/acoplamento (min) 15,00 20,00
Tempo de despejo/descarga (min) 10,00 100,00
Tempo total de ciclo (min) 185,83 230,54
Tempo total de ciclo (h) 3,10 3,84
Horas trabalhaveis por més (h) 592,00 592,00

CPLC - Anteprojeto - Rev A.docx

Pagina 26 de 31

Figura 15 — Anteprojeto do TPLC considera distancia média de navegacao de 5 MN.

40. Observa-se, dessa maneira, além da propria indefinicado da area em que se

situara o bota-fora oceanico, as disposi¢gdes do Projeto Executivo a esse respeito estdo eivadas

de insuperaveis deficiéncias técnicas, que impossibilitam as licitantes a adequada
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mensuragao dos custos envolvidos na OBRA, valendo observar, ainda, que os impactos
ambientais da destinacdo do material dragado sequer foram considerados no EIA-RIMA, que,
inclusive, contém informacgao contraditéria em relacdo ao volume que sera alocado no bota-fora
oceanico — tudo em gravissima violagao do disposto no mencionado 42, inciso VIII, da Lei n°
13.303/2016.

41. Diante disso, caso persista a utilizagdo de bota-fora oceanico, requer-se que
a INVESTE PIAUI retifique o EDITAL e (i) defina inequivocamente, por meio de coordenadas, a
localizagao e os limites do bota-fora oceénico, (ii) resolva o conflito de informagdes em relagao
aos volumes que serao destinados ao bota-fora oceénico (o Projeto Executivo prevé que todo
material dragado sera alocado 1a, enquanto o EIA-RIMA dispde que apenas o0 excedente sera
despejado no local), (iii) determine a retificacdo do EIA-RIMA para que sejam adequadamente
considerados os impactos ambientais da disposicdo do material dragado em bota-fora
oceanico, e (ii) estabelega o bota-fora oceénico em local cujo acesso demande navegagao de

uma distancia menor do que 20 MN (com base na Figura 4 do Projeto Executivo de Dragagem

revisado).
IV.C. — SUBSIDIARIAMENTE: NECESSIDADE DE SUBSTITUIGAO DO UNIDADE DE
PREGO DO TRANSPORTE DO MATERIAL DRAGADO PARA O BOTA-FORA OCEANICO.
42. Na remotissima hipotese de se permitir o prosseguimento da licitagdo sem

que sejam sanadas indefinicdes relativas a localizagdo do bota-fora e a distadncia a ser

navegada para acessa-lo, o que se admite apenas por eventualidade, far-se-a necessario

modificar a_unidade de preco do transporte do material dragado para o bota-fora

oceanico para M3 x MN (metros cubicos vezes milhas nauticas), a fim de estabelecer o

adequado equilibrio econdmico entre Contratante e Contratada, razdo pela qual a STER

impugna a previsao editalicia de uso da unidade M3.

43. A esse respeito, ressalta-se que n&o sera a primeira vez que a unidade M3 x

MN sera utilizada no mercado brasileiro de dragagens. O edital de licitagdo da CONCORRENCIA
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INTERNACIONAL N. 02/2018 DA APPAS, por exemplo, considerou tal unidade em sua planilha de
precos, constante do Anexo Il, sendo que a parcela afeta ao transporte maritimo do material

dragado esta copiado na Figura 16.

DRAGAGEM E DESPEJO
5 Draga Hopper Grande Porte
5.1 Dragagem m? 13.483.000,00 R$ 6,33 RS 85.347.390,00
5.2 Transporte até o despejo m®.MN| 204.720.160,00 RS 0,50 RS 102.360.080,00
6 Draga Hopper Médio Porte
6.1 Dragagem m?® 8.200.000,00 RS 2,82 RS 23.124.000,00
6.2 Transporte até o despejo m*.MN| 251.450.000,00 RS 0,64 RS 160.928.000,00
7 Draga Backhoe + 2 batelGes
7.1 Dragagem m? 247.000,00 RS 28,42 RS 7.019.740,00
7.2 Transporte até o despejo m®’.MN| 6.263.240,00 RS 0,58 RS 3.632.679,20

Figura 16 — Parte da planilha da CI Nr. 02/2018 — APPA — Unidade de transporte € M3xMN.

44, Com efeito, vale destacar que unidades similares (e.g. M3 x KM) também sao
vastamente utilizadas em bases oficiais de preco, tais como SINAPI, SICRO e outras, sendo a
adocdo deste tipo de unidade ainda mais recomendavel em caso de indefinicdes (ou

estimativas) referentes ao(s) local(is) de destinacdo do material.

45, Por essas razbes, na remota hipétese de ndo serem acolhidos os pedidos
formulados nos tépicos IV.A e IV.B desta pecga, requer-se, subsidiariamente, a retificagdo do
EDITAL para que disponha sobre a substituicido da unidade de preco de transporte do material
dragado para o bota-fora oceanico de M3 para M3 x MN (metros cubicos vezes milhas

nauticas).

V. IMPUGNAGOES ADICIONAIS: OMISSOES E INCONSISTENCIAS DOS DEMAIS DOCUMENTOS
ANEXOS AO EDITAL

46. Além do quanto exposto nos topicos anteriores em relagdo ao Projeto

Executivo de Dragagem, cumpre, ainda, ressaltar que ha pontuais omissdes e inconsisténcias

& Disponivel no link:
http://www.transparencia.pr.gov.br/pte/pages/compras/licitacoes/detalhamentos/detalhamento_licitacoes _gms?win
dowld=2d8. Acesso em 24.03.2023.
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em outros documentos anexos ao EDITAL, razéo pela qual a STER, a fim de nao estafar este i.

SR. PRESIDENTE DA COMISSAO PERMANENTE DE LICITAGAO com explanagdes

desnecessariamente longas, passa a impugnar esses pontos de forma de objetiva e direta,

consoante as razdes de fato e direito abaixo expostas:

ENTENDIMENTO DA INVESTE PIAUI: por meio da Nota Técnica n. 01/2023, a INVESTE
Piaui consignou que “o documento matriz de risco, indicado no inciso X do Art. 42
da Lei 13.303/16, ndo é necessdrio nem obrigatério para o presente certame” (item
2—-p.06 -g.n.).

RAZOES PARA IMPUGNAGCAO: com a devida vénia, porém, a STER manifesta sua
discordancia com o posicionamento da INVESTE PIAUI, porquanto nitidamente contrario
ao disposto nos artigos 69, inciso X, e 42, inciso X, da Lei n. 13.303/16°, os quais, em
conjunto, além de estipular _a obrigatoriedade da clausula de matriz de risco,
dispbem uma série de informagdes/eventos que deverao ser previstos nesse dispositivo
contratual, raz&o pela qual a recusa injustificada da INVESTE PIAUi em incluir a matriz de
risco no contrato podera acarretar problemas a sua execugao e, inclusive, a resolugao
do instrumento, requerendo-se, por conta disso, o acolhimento da presente impugnacéo
para que esse ponto do EDITAL seja devidamente retificado.

* * *

ENTENDIMENTO DA INVESTE PIAUI: ainda por meio da Nota Técnica n. 01/2023, a
INVESTE PIAUI informou que “o aproveitamento de Batimetria Final de Categoria A —
Ordem Especial junto ao Centro De Hidrografia da Marinha do Brasil — CHM é de
responsabilidade da Contratada” (item 6 — p. 03 — g.n.).

RAZOES PARA IMPUGNAGCAO: a STER ressalta a execucdo de batimetria Categoria A
nao esta prevista na Planilha da Obra constante do item 6 do Orgamento Analitico de
Dragagem, razao pela qual, tendo em vista que a INVESTE PIAUI definiu que a realizagéao
desse servigo sera de responsabilidade da empresa vencedora do certame, requer-se o
acolhimento da presente impugnacdo para que, retificando-se 0 EDITAL, a execucédo de
batimetria Categoria A seja incluida na referida Planilha de Obra.

* k *

9 “Art. 69. Sdo clausulas necessdrias nos contratos disciplinados por esta Lei: X — matriz de riscos.

“Art. 42. Na licitagédo e na contratacdo de obras e servigcos por empresas publicas e sociedades de economia mista,
serdo observadas as seguintes definicées: X - matriz de riscos: clausula contratual definidora de riscos e
responsabilidades entre as partes e caracterizadora do equilibrio econémico-financeiro inicial do contrato, em termos
de 6nus financeiro decorrente de eventos supervenientes a contratagdo, contendo, no minimo, as seguintes
informagées: (...)" (g.n.)
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ENTENDIMENTO DA INVESTE PIAUI: ainda por meio da Nota Técnica n. 01/2023, a
INVESTE PIAUI consignou que “Quanto ao item 9.8.2.1, esta explicito no 9.8.2, ambos
do ETP, que cabera a CONTRATADA atenderas eventuais demandas descritas nos
referidos item e subitem junto a Capitania dos Portos” (item 15— p. 04 — g.n.).

RAZOES PARA IMPUGNACAO: novamente, a STER ressalta que a execucgdo dos
servicos de simulacdo de manobra (e demais possiveis exigéncias da Capitania dos
Portos, tais como Andlises de Risco especializadas) n&o esta incluida na Planilha da
Obra constante do item 6 do Orgamento Analitico de Dragagem, razdo pela qual, tendo
em vista que a INVESTE PIAUI definiu que a realizagdo desse servigo sera de
responsabilidade da empresa vencedora do certame, requer-se o acolhimento da
presente impugnacdo para que, retificando-se o EDITAL, a execucdo dos servicos
previstos nos itens 9.8.2 € 9.8.2.1 da ETP seja incluida na referida Planilha de Obra.

ENTENDIMENTO DA INVESTE PIAUI: ainda por meio da Nota Técnica n. 01/2023, a
INVESTE PIAUI consignou que “Os projetos apresentados em anexo ao Edital referem-
se aos documentos indicados nos incisos VIl e IX do Art. 42 da Lei 13.303” (item
13—-p. 04 —g.n.).

RAZOES PARA IMPUGNACAQ: a INVESTE PIAUI reconheceu que os documentos
apresentados em anexo ao Edital consistem nos Projetos Basico e Executivo, os quais,
todavia, foram elaborados sem amparo em laudos adequados de sondagem, em nitida
ofensa ao disposto no artigo 42, inciso VI, alinea “h”, da Lei n. 13.303/2016.

Com efeito, conforme apontado nos itens 37 e 46 do “Pedido de Esclarecimentos —n° 1”
apresentado pela STER, ndo se verifica, no EDITAL, a disponibilizagdo dos estudos de
sondagens com caracterizagdo do SPT para a regido de cravacao das estacas do Cais
ou para a area a ser dragada, razédo pela qual requer-se o acolhimento da presente
impugnacao para que, retificando-se o EDITAL, sejam devidamente disponibilizados as
licitantes estudos que permitam caracterizar o solo (em termos qualitativos e
granulometria) e sua compacidade (Nspt) in situ para a dragagem.

OMISSAO DO EDITAL: a composigdo de pregos unitarios que integra o EDITAL, além de
prever uma equipe subdimensionada, ndo considerou custos significativos que, segundo
entendimento exarado nos Acérddos 325/2007-TCU-Plenario e 2369/2011-TCU-
Plenario, devem constar da planilha de custos do orcamento em referéncia, inserindo-se
em itens como Administragdo Local, Canteiro de Obras, Operagdo e Manutengdo do
Canteiro, Mobilizagbes e Desmobilizagdes.

Dentre esses custos, pode-se citar aqueles relativos as despesas para atender as
necessidades da obra com pessoal técnico, administrativo e de apoio, compreendendo
0 supervisor, 0 engenheiro responsavel pela obra, os engenheiros setoriais, mestre,
encarregados, técnicos, apontador, almoxarife, motorista, porteiro, vigilancia, mecanicos,
equipe de medicina e seguranga do trabalho, EPIs, uniformes, refei¢coes, ferramentas,
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vi.

Vii.

alimentagdo e transporte dos funcionarios, alojamentos, controle tecnolégico de
materiais e da obra, etc.

RAZOES PARA IMPUGNACAO: tendo em vista que os custos orgados no instrumento
convocatério nao incluiram essas despesas e, portanto, estdo subdimensionados,
requer-se o acolhimento da presente impugnacdo para que, retificando-se o EDITAL,
sejam incluidos todos os custos acima mencionados, bem como 0s demais necessarios
a_instalacdo, operacdo e manutencdo do canteiro de obras, incluindo-se também os
gastos inerentes as mobilizacdes e desmobilizacbes de equipamentos principais
(flutuantes, rebocadores, guindastes, etc.) na Planilha de Obra.

OMISSAOQ DO EDITAL: n&o ha, no instrumento convocatério ou em seus anexos, lista
completa dos documentos que compdem os Projetos Executivos do Cais e da Dragagem.

RAZOES PARA IMPUGNACAOQ: conforme previs&o do artigo 42, incisos VIl e IX, da
Lein. 13.303/2016, os Projetos Basico e Executivo devem conter elementos necessarios
e suficientes que possibilitem as licitantes a avaliagao do custo da obra e a definigcdo dos
métodos e do prazo de execugdo, pormenorizadamente especificados nas alineas
desses dispositivos, razdo pela qual requer-se o acolhimento da presente impugnacao
para que, retificando-se o EDITAL, sejam devidamente disponibilizados as licitantes os
documentos que compdem os referidos Projetos Executivos.

OMISSAO DO EDITAL: apesar de o instrumento convocatério e alguns de seus anexos
mencionarem o assoreamento da foz do Rio Igaragu, bem como o histérico do Porto de
Luis Correia e as dificuldades operacionais decorrentes do transporte de sedimentos e
assoreamento natural ao longo do tempo, ndo ha explanagdes acerca de como esses
processos impactarao a medigao dos servigos realizados.

RAZOES PARA IMPUGNACAO: a STER entende que a empresa contratada sera
responsavel por atingir a cota de projeto para a dragagem, sendo que, caso haja
assoreamento entre a execugao da dragagem em determinado ponto da OBRA e a efetiva
data de entrega, sera necessaria a realizagao de redragagem, que devera ser objeto de
medigao e pagamento, razado pela qual requer-se 0 acolhimento da presente impugnacéo
para que, retificando-se o EDITAL, seja previsto o adequado tratamento que devera ser
dado aos possiveis assoreamentos, sendo que, tendo em vista a falta de informacdes
que permitam as licitantes aduzir a taxa de assoreamento em questéo, pleiteia-se que
esse risco seja alocado do lado da contratante na matriz de risco.

* * *
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viii.

Xi.

OMISSAO DO EDITAL: n3o h&, no instrumento convocatdrio ou em seus anexos,
previsdes relacionadas ao tratamento que sera dado aos riscos geolégicos.

RAZOES PARA IMPUGNACAO: como ndo foram fornecidas as licitantes quaisquer
informacgdes relativas aos riscos geolégicos da OBRA, requer-se 0 acolhimento da
presente impugnacdo para que, retificando-se o EDITAL, sejam os mencionados riscos
alocados do lado da contratante na matriz.

* * *

OMISSAQO DO EDITAL: nzo foram disponibilizadas as licitantes todas as segdes
utilizadas para o calculo dos volumes de dragagem, conforme descrito no item 10
(METODOLOGIA DE CALCULO DE VOLUME DE DRAGAGEM) e conforme Figura 12
do Projeto Executivo, bem como o documento PLC-ZPE-PG-MD-001.

RAZOES PARA IMPUGNACAO: a solicitagdo de disponibilizacdo desses documentos
ja foi feita pela STER ENGENHARIA, no item 42 do “Pedido de Esclarecimentos n. 17, razéo
pela qual requer-se o acolhimento da presente impugnacéo para que, retificando-se o
EDITAL, sejam complementados os documentos fornecidos a licitantes, sanando-se as
omissdes ora apontadas.

* * *

DEFICIENCIA TECNICA: por ocasido da visita realizada ao local das obras em
03.02.2023, verificou-se que as estacas existentes (elementos pré-moldados que o
projeto do Cais previu utilizar para a construgdo da rampa) encontram-se aparentemente
com deformagbes geométricas (flambagem, etc.) e potenciais problemas estruturais,
conforme fotografia constante do Doc. 03.

RAZOES PARA IMPUGNACAQ: o referido defeito pode causar problemas para a
criagdo da rampa, situagéo esta que, somada as ponderacdes ja feitas pela STER no item
51 do Pedido de Esclarecimentos n. 01, reforga a sugestao de que tais estacas existentes
nao sejam utilizadas na construgédo do Cais, razdo pela qual requer-se o acolhimento da
presente impugnacio para que, retificando-se o EDITAL, sejam revistos o respectivo
projeto e a Planilha de Obra, considerando a necessidade de confeccdo de novos
elementos, mais adequados a construcédo da rampa.

* k *

DEFICIENCIA TECNICA: os Projetos Basico e Executivo do Cais ndo preveem nenhum
elemento estrutural que possa combater os esforgos horizontais gerados pelas for¢cas de
atracacdo e amarragcdo, o que podera gerar danos aos elementos verticais (estacas
escavadas e estacas raiz).
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RAZOES PARA IMPUGNACAQO: tendo em vista o eminente risco de dano aos

elementos verticais do Cais, requer-se o acolhimento da presente impugnacao para que,
retificando-se o EDITAL, sejam revistos os respectivos projetos para que seja considerada

a _necessidade de previsdo de elemento estrutural que possa combater os esforcos

horizontais gerados pelas forcas de atracacao e amarracao.

VI. CONCLUSAO E PEDIDOS.

47. A luz do exposto no CAPITULO Il desta peca, a STER requer o acolhimento

da IMPUGNACAO ora apresentada para:

que a INVESTE PIAUI retifique o EDITAL e afaste qualquer vedagéo a
possibilidade de utilizacdao de diferentes metodologias para a
execucao da dragagem, autorizando a realizagdo do objeto com
quaisquer conjuntos de equipamentos que viabilizem o cumprimento
dos prazos estabelecidos no EDITAL, sob pena de se chancelar
flagrantes ofensas as disposi¢oes da Lei n° 13.303/16;

subsidiariamente, caso ndo seja permitida a execucao da dragagem
com quaisquer conjuntos de equipamentos, que a INVESTE PIAUI, ao
menos, permita que a dragagem seja executada com conjuntos de
dragas de sucgdo e recalque efou balsa com clam-shell,
eventualmente em conjunto com batel6es para transporte do material
dragado em caso de despejo oceanico;

48. Adicionalmente, tendo em vista as razdes expostas nos CAPITULOS IV.Ae IV.B

desta peca, requer-se o acolhimento da presente IMPUGNACAO para que a INVESTE PIAUI:

retifique o EDITAL a fim de (a) considerar os locais de bota-fora ora
propostos pela STER, e/ou reavaliar a possibilidade de utilizagao da
retroarea do TPLC como local de bota-fora, com reutilizagao total ou
parcial do material dragado, e (b) prever a possibilidade de utilizacdo
da solugéo elencada nas Figuras 1 e 2 (incluindo a complementagéo
do enrocamento), com alto valor agregado;

caso persista a utilizagdo de bota-fora oceanico, (a) defina
inequivocamente, por meio de coordenadas, a localizagao e os limites
do bota-fora oceanico, (b) resolva o conflito de informagdes em
relagcdo aos volumes que serdo destinados ao bota-fora oceéanico (o
Projeto Executivo prevé que todo material dragado sera alocado 13,
enquanto o EIA-RIMA dispbée que apenas o excedente sera
despejado no local), (c) determine a retificagdo do EIA-RIMA para
que sejam adequadamente considerados os impactos ambientais da
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disposicdo do material dragado em bota-fora oceanico, e (d)
estabelega o bota-fora oceadnico em local cujo acesso demande
navegagao de uma distadncia menor do que 20 MN (com base na
Figura 4 do Projeto Executivo de Dragagem revisado).

49. Subsidiariamente, na remota hipotese de ndo serem acolhidos os pedidos

formulados nos CAPITULOS IV.A e IV.B da presente IMPUGNACAO, requer-se a substituicido da
unidade de precgo de transporte do material dragado para o bota-fora oceénico de M3 para M3

x MN (metros cubicos vezes milhas nauticas).

50. Por fim, requer-se o acolhimento da presente IMPUGNACAO para que sejam

retificados os pontos do EDITAL especificados nos itens “i” a “xi” do CAPITULO V desta peca.

Termos que,
Pede-se deferimento.

De Sao Paulo/SP para Teresina/Pl, 27 de margo de 2023.

STER ENGENHARIA LTDA.
ARTUR MANIERO
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